BB scubERIA @IANNI

TEAMOVE NOVINY 1/2008

Erzetka Tmari
V loniské sezoné nas né&jak dostihl nedostatek volného Casu, a tak jsme dlouho vahali, jak pojmout tu novou. Hlavnim zamérem bylo omezit ucast v
servisech pfi velkém mistraku a vlastni kalendaf si sestavit tak, aby pies 1éto zbylo volno na létani. V planu jsem tak mél asi tak 2 — 3 akce na jafe a
podobny pocet na podzim. Co ale jet? Dlouze jsem procital nabidky jednotlivych amatérskych pohara a vzdy se nadchl pro jeden, ¢i druhy, abych za
tyden své priority posunul smérem ke tfetimu. Nakonec jsem tak vybral akce napfi¢ disciplinami s tim, Ze jsem se zaméfil spiSe na vzdalenost mista
konani. Pro leto$ni rok vznikl novy amatérsky pohar — Rallye Cup 2008. Pivodné jsem nemél v imyslu se ho ucastnit, ale z n€kolik stran pfichazely
ohlasy na to, jakou mé jeho prvni podnik atraktivni trat’, takze nakonec jsem neodolal a na Erzetku do Tmané se pfihlasil. V tu chvili zbyvalo do
jejiho startu jesteé n€kolik dlouhych tydnd, auto, jak jsme tvrdili, bylo v podstaté pfipravené, a tak jsme se pustili do potiebnych oprav a Gprav jen
velmi zvolna. To se nam, jako uz nékolikrat, vymstilo. Zavod se konal v sobotu 5.4. a posledni dily, nutné k oziveni motoru, se mi do rukou dostaly ve
ctvrtek tietiho odpoledne. Jednalo se o Sroubeni k novému olejovému chladici. Stary totiz pucel a zanechaval za autem mastné skvrny. V noci ze
¢tvrtka na patek bylo vSe pohromad¢ a mohli jsme nastartovat, abychom zjistili, Ze novy chladi¢ nepuci, ale kape. Nastésti se nam podatilo tento
nedostatek napravit lep§im dotaZzenim jednoho $roubeni.
Trat’ sice vSichni chvalili, ale nikdo pofadné nevédél, kde se pojede, protoze byla kviili zamezeni pfed¢asného tréninku dlouho tajena. Kdyz se
kone¢né€ na webu objevila mapa, moc jsem se neradoval. Tato rychlostka se v trochu jiné podobé jela jako RZ2 na jafe roku 2004 pti Rallye Hotovice.
Pravé na ni jsme tenkrat ukongili ve vykopu svou pout’ touto soutézi a byli na 3 roky nuceni pferusit starty. Ani o rok dfive se nam na ni pfili§
nedafilo, kdyZ jsme v opacném sméru absolvovali zavére¢ny kilometrovym sjezd bez motoru poté, co se rozpadl karburator. ,,Snad letos tu smtlu
prolomime.“ doufali jsme. Dalsi, co bylo na mapé¢ zarazejici, byla servisni zona situovana na louce. Shodli jsme se na tom, Ze pokud to nebude
bezpodmineéné nutné, na louku viibec nebudeme zajizdét. Piisel patek, den, kdy bylo mozné najizdét.V brzkém odpoledni jsme sedli do clia a
vyrazili na Berounsko. Uz tady, den pted startem, se projevily obavy ze servisni zony. Kdo na ni vjel, vétSinou nedokazal vyjet ven, a tak se
predevsim vyjezd zménil v jedno velké blativé oranisté. Trat’ jsme v obou smérech v poklidu projeli a napsali a vyrazili k domovu doladit posledni
detaily na auté. Rano se za¢inalo pomérné brzy, takze ranni vstavani, $krabani namrzlych oken a hura zpatky ke Zdicim. Servisni misto jsme si
vyhlidli uz den ptedem v obci Chodoun, pies kterou vedla etapa a udélali jsme dobie. Kdyz jsme pfed nasim ¢asem startu projizdéli kolem oficialni
servisky, byl tam dokonaly blazinec. Z louky vytahané blato na silnici. Kdo chtél na silnici vyjet, musel to vzit s rozjezdem, néktefi servisovali pfimo
na silnici, a to v obou smérech, mezi tim litali jezdci, ktefi na posledni chvili testovali auta nebo zahfivali gumy a do toho auta lidi, ktefi prosté jen
projizdéli kolem, protoze piijezdova cesta byla pro bézny provoz oteviena. At’ jsem si stoupl kamkoli, v§ude jsem n€komu prekézel a jen jsem si fikal,
ze tady jsem n&jakym velikym omylem, a Ze chci byt nékde GpIn¢ jinde. Kone¢né jsem se zatadil do fronty, Cekajici na startu a kone¢né i na mé prisla
tada. Vyrazili jsme vstiic prvnim ostrym kilometrim. Po rychlém esi¢ku prvni kosa na kiizovatce. Je vidét, Ze nékteré posadky pfed nami byly
premotivované. Cary na silnici vedou viude jinde, jen né tam, kam by se mélo jet. N&které koné&i v mliku, jiné aZ za krajnici. Nasleduje série rychlych
zataCek a skakaci horizont. My jen lehce nadleh¢ime napravy, pro skok by byla tieba vyssi najezdova rychlost. Nasleduje ostra leva kosa. Projizdime
plynule na jedni¢ku. A sérii t&zkych zatadek &astecnd na vlké silnici sjizdime k vapence Certovy schody. Pokradujeme pies nékolik dalsich ktizovatek,
kdy je kazda ptiostiena v kosu, do obce Slaviky. Tam zacina zavérecny sjezd. Rozjizdim se mezi kfovinami, fadim 5, kdyz najednou tésné pted autem
vyleti zleva z kiovi bazant. Kratce pribrzdim, ozve se rdna. Slapu plny plyn. ,,Co to bylo?“ pta se Honza. ,,Bazant.“ Odpovidam stru¢né a jedeme dal.
zvolnuji, mlha nés provazi az do cile. Nejsem uplné spokojen s fungovanim techniky. Nékolikrat se mi nepodatilo zatadit tak, jak bych si
predstavoval. Spojka neni uplné v poradku. Honza zméni jeji sefizeni. Jedeme na start RZ 2. Ve sjezdu k vapence je pozadu zapadla cerna suzuki s
cizi espézetkou, zapasovand mezi stromy. Ridi¢ ukazuje ceduli OK, tak jen projizdime misto opatrngji. Tam, co nés diive piekvapila mlha, je pred
zata&kou trojuhelnik. Zvolituji. Za zatakou stoji odstaveno néco &erveného s technickou poruchou. Dojizdime do cile. Razeni bylo po zasahu jests
neopravime a jen sefizeni vule stadit nebude. Rozhodujeme, zda pokracovat a jakym tempem. Nakonec se shodujeme na tom, Ze se pokusime dojet do
cile s tim, ze budu co mozna nejvice Setfit techniku. V dalsi rychlostce se u¢im fadit. Pomalu, plynule, jako v autoskole. Stejné plynule se snazim i
dobrzd’ovat. Honzovi se tento styl libi, ale obéma je nam jasné, ze to nebude nejrychlejsi. Navic vyvstava dalsi problém. V otackach auto dostava
nepiijemnou vibraci. Netadim tedy podle ota¢koméru, ale jakmile se za¢ne tiast, ulevim mu a prefadim. Telefonicky konzultujeme ptiznaky zavady a
dostavame jednoznacnou odpovéd’ v podobé prasklého pritlacaku i s konstatovanim, ze tohle tyto pfitlacaky délaly. Bez ambici na slusny vysledek se
snazime absolvovat posledni 3 rychlostky, které se jedou po stejné trati, jako prvni 3, ale v opacném sméru. Pied témito zkouskami prob&hlo
pteskupeni a posadky by mély startovat né podle startovnich ¢isel, ale podle pribézného poradi. VEtsina posadek si napiSe Casy svého startu, ale
malokdo se podiva, za jakym startovnim ¢islem ma jet. Startuje se s drobnym zpozdénim a nikdo poradné nevi, kdy ma jet. My navic ve startovce
vibec nefigurujeme. Na RZ 2 nam byl ptipsan ¢as o asi hodinu a ¢tvrt horsi, nez kterého jsme dosahli, takze jsme suveréné posledni. Startovni poradi
si tak volime sami. Kazdému je to v podstaté jedno, protoZe stejné nikdo nevi, kdy ma kdo jet. RZ 4 projizdime v poklidu Pfed posledni kiizovatkou
zluty prapor. Za ki'izovatkou Diepold, sehnuty pod kapotou své eReSy. Rozpadlo se mu ovladani karburatori, takze do cile, ktery uz byl jen asi 300
metrt daleko, dojel po opravé s n€kolikaminutovym zpozdénim. Pfed RZ 5 se ptedstartovni mumraj opakuje. Pfimotame se pied silngjsi auta. Za
nami startuje lada samara. V pulce rychlostky uz ji vidim ve zpétném zrcatku. Pfemyslim, zda a kde ji pustim pied sebe, ale zatim stale jedu. Do cile
dojizdime v tésném zaveésu. Na naraznik mi nedojel, takze jsem ho snad nezbrzdil. Chceme vyrazit naposledy na start. Auto je proti, nestartuje. Po
roztlaceni chytne. Znovu stojime ve skrumazi pred startem. Start je nékolikrat pferusen, az je nakonec Uplné zastaven a vyrazime po ¢asti rychlostky
nejkratsi cestou bez helem k servisni zoné. Jedna z posadek startujicich pfed nami tézce havarovala a trat’ je zatarasena auty hasic¢i a zdravotnické
sluzby. Balime a jedeme se smiSenymi pocity domu. Svezli jsme se krasné a i pfes mumraj, ktery na oko panoval vSude kolem, soutéz odsejpala.
Skoda nasich technickych probléma, které ndm znemoznily jet naplno a byt ve vysledcich o par mist vepiedu. A pozdéji se dozvidame okolnosti oné
nehody, ktera se ukazuje jako dost vazna a dramatickd. Ridic zistal v auté po narazu do stromu dlouho zaklingny a zachranaim se nedafilo ho
vyprostit. Na nemocni¢ni lizko se tak dostal vrtulnikem az po vice, nez
dvou hodinach po havarii. I to se na rallye stava a kazdy, kdo seda do
nebo zdravi. Jak fikal Pavel Sklenaf ve vzpomince na jeden svij zavod:
,.Na vjezdu do zatacky jsem byl o 3 vtetiny rychlejsi. Vyjizdél jsem o 4
hodiny pozdgji v sanitce. Podle pozdé&jsich zprav se stav kluki z
posadky obraci k lepSimu.
Konecéné vysledky vychazeji z toho, s jakymi problémy a s jakym
nasazenim jsme jeli. 49. misto absolutné a 7. ve tfidé bylo asi maximum,
co jsme dokazali vytézit. Vysledky pfinesly nékolik piekvapeni. Vitéz
nasi tiidy Simurda byl 6. absolutné a daval ndm minutu na vlozce. Jests
Iépe, a sice na 4. misté skon¢il Choc, proti némuz se snazime zavodit v
Bésinech. Ted’ uz vidim, ze marné. Pravé Bésiny jsou nejbliz§im
zavodem, ktery bychom méli 26. dubna odjet. Choc je prihlaseny, takze
pokud se mu nerozpadne u jeho turbofavorita motor, nechame ho vyhrat
a budeme ses nazit zasahnout do boji o dalii piicky. Zaba bude v tu dobu e
jesté odstavena a zavod tak snad absolvujeme s polosériovou vypljcenou g
felicii. za SG. Jan Sustr




