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Historie se opakuje

Posledni tyden mam o ¢em premyslet. Pfed tfemi lety, o jednom z prvnich majovych vikendd, se v okoli Hofovic jela soutéz
volného poharu. Terminové se kryla s oblibenym srazem Skodovek v Bé&sinech, ale tehdy byl nai prioritou volny pohar, proto jsme
Bé&siny vynechali. Soutéz pro nas tehdy nedopadla dobfe. Na druhé rychlostni zkousce jsme havarovali a soutéz tak pro nas predcasné
skoncila a na 3 roky jsme vypadli ze hry. Letos na jafe jsme kone¢né auto po tiech letech dod¢lali. A zas pftisel kvéten, 1. kvétnovy vikend
a zas se Krylo nékolik motoristickych podniki. Rallye Cesky Krumlov, Hofovice a B&Siny. Tentokrat dostaly sice pfednost Bé&iny, ale
vysledek se opakoval. Opét se nam stala osudnou RZ2.

Ale od za¢atku. Roman pfitvrdil. KdyZ se v Ruélu a pozdgji v Bé&inech zacinalo, jednalo se hlavné o sraz majitelti Skodovek, pro
néz neni jejich auto jen dopravnim prostfedkem, ale i prostorem pro seberealizaci, konickem, laskou a vasni. Od zacatku byla pro
pobaveni vlozena néjaka ta erzetka, na které si mohli jezdci porovnat vykony svych aut a své fidi¢ské schopnosti. Naroky se sraz od srazu
zvySovaly a z placu, na kterém se jezdil slalom mezi pneumatikami, jsme se presunuli na uzké klikaté Sumavské silnicky, na kterych se
naroc¢nosti v ni¢em nezadaly s témi, s kterymi se setkdvame na profesionalnéjsich soutézich.

Az do posledni chvile jsme nevédéli, jestli do Bésin pojedeme. Kdyz jsem zjistil, Ze se sraz kryje s Krumlovem, bylo mi jasné, Ze
me pracovni povinnosti odtdhnou do Krumlova a o svezeni si budu moci nechat jen zdat. Asi tyden ptfed terminem zavodu jsme zjistili, ze
nejsme schopni pied Krumlovem auto pfipravit, a Ze tuto soutéz vynechame a sousiedime se na kvalitni pfipravu na dalsi rallye. Mné¢ se
tak oteviely dvefe do BE&Sin. Okamzité jsem se piihlasil a zacal organizovat nas start. Na misto spolujezdce na posledni chvili zaskocil
Pavel Sklenaf, protoze Honzu odvolaly rodinné povinnosti a v sobotu rano, za nevlidného destivého pocasi, jsme vyrazili do Bésin.
ProtoZe jeden Zivot je malo na to, aby ¢lovek sam posbiral v§echny zkusenosti, je vhodné ucit se od mistr. I ja jsem se vydal touto cestou
a zacal jsem tim, Ze jsem doma zapomnél klice od zavodniho vozu. Nastésti jsme je stihli v€as pfivézt a mohli jsme nastoupit do zavodu.

Zavod letos zacinal slalomem na Erbenové namésti, byvalych kasarnach, v Klatovech a pokracoval dvéma prijezdy dvou
klasickych rychlostnich zkousek. Konkurence se seSla zas o néco pocetnéjsi. Choc s turbofavoritem a Jansky s fabii méli byt pro nas
nedostizni, ale mezi dalsi posadky, Bernatika, Horna, Subu a Hostase jsme se chtéli zamichat a drZet s nimi krok. Kdyz jsem vidél, jak se
na slalomu vSichni trapi, gumy hofi, zatimco auto se hrne ptes predek a nechce zatocit, zvolil jsem jinou taktiku. Slalom jsme prokrouzili
v naprostém poklidu, bez jediného smyku, kuzelky objizdéli bez plynu velkymi oblouky a jak stopky ukazaly, nebyla to az tak Spatna
taktika. Sice se nasli taci, ktefi nam trochu poodskocili, ale nas ¢as patiil k t€ém lepSim. A to byla ta posledni ptijemnéjsi zprava, kterou
jsem v téchto nivinach schopen napsat.

Ze slalomu jsme se pfesunuli na start RZ1 na StraZzovsko. Trat’ vedla mezi poli a loukami po hrubém asfaltu, zatackovité tseky
stfidala ostra odboceni na kiizovatkach, misty bylo po desti vlhko, misty uz sucho, v technickych pasazich vytahany stérk. Nad hlavami
se nam honila mracna, ale nakonec jsme vybrali variantu jet na suchych. Start, vaze leva 2 vaz prava 2 50 horizont prava 2 pies mostek.
Studené gumy, §térk, jen se za nami koufi a letime pfes mostek rovné. V cesté nam stoji néjaké prkno na dvou kulech. Jen to kiupne a
rozleti se po louce. Zpatecku, vycouvat a co nejrychleji pokracovat spravnym smérem. Musim hodn¢ volné€. Auto nechce brzdit a zatacet.
N¢jak si s nim nerozumim. 1. levé odboceni na kiizovatce, projizdime pomalu na jednicku, jsem rad, ze jsme viibec zatocili. Na Stérku to
vibec nefunguje. Druhé odboceni, totéz. Do posledni zatacky vjizdim radé€ji opatrné, jsme v cili. Obhlizim Skody, kupodivu nic se
nestalo. Na laku jsou vidét stopy, kde se dotklo prkna, ale pfejedu po nich rukou a ony zmizi. Je to na opravu tempem, je to dobré. Na
soupefe ztracime asi 10. Piejizdime na RZ2 do obce Uloh. Po zatackovité silnici s p&knym hladkym povrchem se piijizdi do obce, ve
které se protahujeme po uzoucke silnicce rychlymi zataCkami pies neékolik horizontti mezi domy a ploty. V posledni levé pies horizont mi
najednou uletél zadek. Letime dvefmi napfed mezi ploty po silni¢ce jen o malo $irSi, neZ auto. Na chvilku si pomyslim, ze by to mohlo
vyjit, kdyZ nas naraz vraci nejen do ptivodniho sméru, ale i do reality. Startuji motor, ktery zhasl, s myslenkou dojet aspon v klidu do cile.
KdyzZ se 0 300 metrti pozd¢ji nejsem schopen trefit do retardéru a kon¢ime na louce, propadam absolutnimu zoufalstvi. Jsem psychicky na
dné. Divaci nas vytla¢i zpét na silnici a pokra¢ujeme stoupanim sérii rychlych zatacek lesem do cile. Vysledky mé prestavaji zajimat, vim,
ze jsme ze hry venku. Autu chybi pravy zadek. Blatniky, Celo, naraznik, na svétle je uzel. Dojizdime do BeSin, kde ze zavodu
odstupujeme.

Zacinam patrat po pfi¢inach havarie. Postupné vylucuji vSechny vnéjsi aspekty. Na auté nebyla zadna technickd zavada. Asi jsem
mohl mit vhodnéjsi obuti, které by 1épe fungovalu na Stérku, ktery byl vytahany v kli¢ovych pasdzich, ale na misté, kde doslo k havarii,
auté mel. Hlavni pfi¢inou havérie tedy bylo Spatné odhadnuti zatacky, vysoka najezdova rychlost a nezvladnuti smyku, ktery nasledoval.
V nejblizsich nékolika tydnech me ¢eka zas ze zavtit do dilny, opravovat vzniklé Skody a tiSe a skromné¢ se déle ucit od mistri.
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