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Zrezlé vzpominky

Psal se rok 1994. Bylo mi 17 let a uz tfetim rokem jsem se motal kolem automobilovych soutézi. Zacali jsme
pohérovym favoritem a pokracovali pies A&kového favorita k exGassnerovu mitsubishi Galant.

Psal se rok 1994. V Marianskolazenském Autospektru zhodnotila skupina lidi kolem Oty Zenkla své zkuSenosti
ze stavby poharovych favoritd pro rallye a pfisla s napadem uspotadat podobny pohar na okruzich. Jako vozidlo byl
vybran pro niz§i hmotnost PICK-UP. Pro dalsi sniZeni hmotnosti byla odstranéna ptepazka mezi fidicem a nakladovym
prostorem, Skla bo¢nich oken nahrazena plexisklem, odstranéna pivodni palubni deska a nahrazena zjednodusenou
verzi s kaplickou pfistroji z Avie. Kapotaz nakladového prostoru obstarali laminatafi z AirDesignu. Vzniklo levné
zavodni auticko, které ptilakalo fadu jezdct zacinajicich, ale 1 zvu€na jména, jako Kvizar nebo Adamek, a které si na
dlouha [éta vytvoftilo své misto na poli okruhovych zavodi.

Psal se rok 1994. V noci po rallye Cesky Krumlov, kdy galant udélal na 4. RZ 2 kotrmelce, jsme vyrazili na
okruh do Mostu, kde se naSe cesty prvn¢ setkaly. Na start prvniho poharového zavodu se tehdy postavilo, myslim, 8
pick-upti. Vic jich tehdy vyrobeno nebylo. Tedy az na jednoho. Byl svétle modry a od ostatnich se trochu lisil. M¢l
sériovy interiér, nebyl vyramovany a mél Cisla. Tehdy jesté platnd eFka, ktera opraviiovala fidi¢e nedodrzovat
maximalni povolené rychlosti.

Na pfisti zavod do Brna uz jsme jeli pravé timto svétlemodrym krasavcem. VSe na ném bylo tenkrat nové.
Motor byl oproti ostrym sourozenctim trochu piiskrceny, takze disponoval ,,jen” devadesati konimi, jejichz silu pfenasela
na Ctrnactipalcové Borbety Sestistupiiova prevodovka s pétkou a Sestkou se zubovymi spojkami a tim padem moznosti
fazeni bez spojky. Enkovy podvozek od Husky drzel kola pevné na silnici. Za cestu do Brna nas piedjelo jediné BMW,
ale neméelo to s nami lehké. Kdekoli jsme zastavili, okamzité zacalo auto okukovat nékolik zvédavci. I mné se tenkrat
postéstilo se s autem kousek projet a byl jsem z toho tenkrat uneseny. Bylo to v podstaté prvni auto, se kterym jsem kdy
jel, pominu — 1i néjaké popojizdéni n€kde na jednicku.

Zavody bézely, koncila jedna sezona za druhou a okruhové pickupy nahradily octavie. Za n€kolik dalSich let
jsme se i my vytratili z okruhovych trati a svétlemodry pick-up mi zmizel z o¢i i z mysli.

Az do tohoto tydne. Uz od jara jsme diskutovali o moznosti prezentace Autospektra na srazech Skodovek v
Bésinech a mél jsem pfislibeno, Ze se v tamnich dilnach najde auto, s nimz bych mohl v BéSinech startovat. Do posledni
chvile jsem nemél ani tuseni, jaké auto to bude. Zda sériové, Ci ostré, stara stovka, roomster, ¢i WRC. Az do tohoto
tydne, kdy jsem se po poslednim telefonitu dozvédél, ze mym natadim bude pick-up. Ten pick-up. Ci spis to, co z néj
po ¢trnacti letech zbylo. Na kapoté ptibyly nejen samolepky stavebni firmy, ktera s nim poslednich nékolik let jezdila,
ale kolem dokola i par obrousenych mist, kde se nékdo snazil zachranit hlodajici korozi. Po otevieni kapoty a kufru
jsem zjistil, Ze tam se nikdo ani nesnazil. Sestikvalt byl uz davno potfeba do jiného vozu a ani motor uz po stodedesati
tisicich kilometrech nema tu silu, co tenkrat. Usedal jsem do néj troSku s nedivérou a zacal ukrajovat prvni kilometry
zaslych vzpominek. Vse je stejné, jako tenkrat, jen jsme o dvanact let zestarli. Na auté, o néz se 1éta nikdo nestaral, je
starnuti vidét strainé. Rikam si, jaky pohled asi musi byt po téch letech na mé. Ukrajuji dalsi kilometry, pomalu si s
autem na sebe zac¢iname zvykat. Pick up pomalu chape, ze najednou po ném nikdo nechce prevézt 2 pytle cementu z
mista A do mista B a ja také zjist'uji, jak jet, abych mu co nejvic vyhovél.

Do Bé&sin tentokrat nejedu s ambicemi na stupné vitézi, ale spi$ pro oziveni dalSich starych vzpominek na ty
zlaté Casy. Nebyly ani horsi, ani lepsi, nez jsou ty dnesni, ale byly jiné. Doufam, ze my, co jsme v nich zili, jesté
nepatiime do star¢ho Zeleza.
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