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Dlouho jsem pfemyslel, zda tyto noviny napsat. Nebyly to zavody, kde by nas tym bojoval o néjaké body, zavody, kde by nase
jména nebo nazev tymu figurovaly ve startovni listin€. Jel jsem, jako v uplynulém desetileti uz mnohokrat, jako mechanik. O tom, Ze toto
zvlastni vydani vzniklo, tedy nakonec rozhodly 2 véci. S autem startoval za SG Marecek na sklonku lofiského roku v Sedlisti a nase logo
zatim na auté zistalo. M¢li jsme tedy, i kdyz jen graficky, v Chorvatsku zastoupeni. Kdyz o tom tak pfemyslim, byla to prvni tymova
prezentace v zahrani¢i. Druhym divodem je fakt, ze n¢ktefi z vas, kterym noviny posildm, je opravdu ¢tou, libi se jim a ptaji se m¢, kdy bude
dalsi ¢islo. Takze Jeniku, Kacenko, Martino a Petfe, toto zvlastni vydani je vénovano hlavné vam.

O tom, Ze se v Chorvatsku jede mistrovstvi Evropy v rallye a o tom, Ze bych se ho mé¢l jako mehanicar G¢astnit, jsem se dozveéd¢l asi
tyden pfedem. Nevahal jsem ani vtefinu a okamzité zacal rusit vSechny akce, které jsem mél na tento vikend naplanované. Na auté se
provedla b&ézna kontrola a udrzba, doladilo se par detaild a ve stiedu vecer jsme s Ducatem a vlekem vyrazili na jihovychod. Z cesty jsem
mél trochu obavy, ale zbytecné. Sice jsme cestou piejizdéli ¢tvery hranice, ale ¢ekala nas vzdalenost mensi, nez do KoSic a vétsina cesty po
dalnici. Zacpy na cestach do Chorvatska také byvaji jen kdyz se v 1ét€ méni turnusy, nas zastihl jen vice ¢i méné husty provoz a ve ¢tvrtek
brzy rano jsme dorazili na pfedmésti Zagrebu. Jediné, co nas trochu zaskocilo, byla zima, ktera trvala celou cestu i cely Chorvatsky pobyt a
az cestou domu se zacalo trosku oteplovat.

Letosni ro¢nik Ina Croatia Delta Rallye se jel v kopcich v okoli Zagrebu jiz podvaatiicaté. Mezi vitézi predchozich roénikti bychom
nasli znama jména jako Baumschlager, Bertone, Kuzaj nebo Pech na Ackovych ¢tytkolkach, F2 a WéeRCéckach. Letos, po zavedeni novych
pravidel pro mistrovstvi Evropy bylo slozeni vozového parku jiné a souboj mély mezi sebou svadét produkéni vozy a specialy mladé
kategorie Super 1600, pricemz eNka byla v pfesile. Mezi jezdci, ktefi mohli zasahnout do boju o ptredni pficky byli Slovak Béres se Subaru,
loisky vitéz Mitropa cupu DeCecco se stejnym vozem, mistni milacek a lofisky vitéz Sebalj s kitovym citoénem C2 v barvach sponzira rallye
INA a cely zastup Cechil. Petak, Arazim, Votava i nas vozaé Tucek.

Od samého zaatku nas trapily technické problémy. Pfi prvnim pokusu o start jsme zjistili, Ze po nalozeni auta ztstala zapnuta
elektrika a vybila baterii. Zatim bylo na vSechno dost ¢asu, takze vedle myti, lesténi, pfezouvani a polepovani jsme dali navic nabijet baterii.
Dalsi zavada se objevila cestou na technickou pfejimku. Nezdafil se mi rozjezd, zezadu se ozvala rana a autu se nechtélo jet. Pfi¢inou byla
praskla poloosa. Marcel na Chorvatské rallye startoval uz dvakrat. Posledné ho kratce po startu 1. rychlostky zradila pravé praskla poloosa.
Rekli jsme si tedy, Ze na ngj i letos byla nachystana stejna zavada a s myslenkou, Ze lepsi ted’, neZ pii zdvodech, jsme se pustili do vymény.
Auto jsme znovu vyzkouseli, zajeli brzdy a ¢tvrtek se zacal pomalu nachylovat ke konci a ke slavnostnimu startu na Zagrebském namésti. O
tom, jakou dulezitost mistni své soutézi prikladaji sveédei i fakt, ze ji za velkého zajmu divakt slavnostné zahajil Chorvatsky prezident.

Skuteény, uz daleko méné okazaly start do soutéze probehl v patek dopoledne ze servisni zony v prostorach Zagrebského vystaviste,
kde bylo centrum celé soutéze. Odtud piejizdély posadky ulicemi mésta do kopcti v tésném okoli mésta, kde na n¢ ¢ekaly rychlostni zkousky.
V Zagrebu, stejné jako v jinych Castech Chorvatska, kterymi jsme projizdéli, se buduje a opravuje. Projizdéli jsme vilové ¢tvrte, slozeni
vozového parku je podobné jako u nas. Je az k neuvéfenti, jak rychle se rozviji zemé, kde se jesté pred nékolika lety valcilo.

Vlastni rychlostni zkousky jsou doslova namotany na kopce v okoli. Délka se pohybuje mezi 13 a 24 kilometry a na kazdé je tolik
zatagek, kolik jich ma celé Ceské mistrovstvi dohromady. 10 kilometrti po tzké silnici do kopce, 10 kilometri s kopce. Vlasenka stiha
vlasenku, ale mezi nimi je jesté nékolik vingli nebo protahovacek, desitky listi rozpisu pro kazdou eRZetu. Silnice misty tzka, misty jeste
uzsi a misty jesté uzsi. Vétsinou vsak s peknym asfaltovym povrchem.

Jako 1. vyrazi na trat’ Béres. 1. RZ vyhrava. 2. Sebalj na n&j ztraci necelé 2 sekundy. 8 sekund Arazim. Sedim u monitoru, sleduji
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déje. Ani pfi tfetim Chorvatském startu Marcel nespatfil cil 1. RZ. Na viné byla opét technika, konkrétné, jak napsal potradatel, kvar na
mjenjacu. Nalozili jsme auto zpatky na vlek, podivali se na jeden prijezd zbytku startovniho pole a po 36 hodinach stravenych v Chorvatsku
vyrazili zpatky k domovu. Dalii vyvoj soutéze tak zndme uz jen z doslechu a z médii. O vedeni svadéli boj Béres a Sebalj a zbytek
startovniho pole nechéavali daleko za svymi zady az do zavéru soutéZe, kdy porucha prevodovky postihla i Bérese, Sebalj mu o minutu
poodskocil a zopakoval své lonské vitézstvi. Ze 3. na 4. pak posunul Arazima Votava. To uz jsme my vsak sedéli doma....

Dal$im zavodem, na kterém se objevime, tentokrate uz na trati, je tuto sobotu (18.6.) klubova akce RKHA ,,Vitani Léta“ v okoli
letisté u Tchotovic. Pokud vas to zajima, najdete o ni par informaci na klubovych strankach http:/rkha.wz.cz , mtizete se pfijet podivat, nebo
si pockat na dalsi ¢islo tymovych novin, které snad po zavodech vznikne.

Hezky den.

Honza




